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ipv Delft creatieve ingenieurs

ipv Delft is een ontwerp- en ingenieursbureau. Wij 

zijn gespecialiseerd in het ontwerpen van bruggen, 

infrastructuur, verlichting en openbare ruimte.
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introductie

We wonnen in 2021, samen met De Boer en De 

Groot, Schagen Infra, Witteveen+Bos de tender 

voor een nieuwe fietsbrug in Groningen-stad: 

Fietsverbinding Walfridusbrug-Eikenlaan.

De brug is momenteel in uitvoering en wordt naar 

verwachting begin 2025 opgeleverd. 

In deze presentatie laten we in vogelvlucht het proces 

van tender tot realisatie zien.
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1 situering Groningen

parallel aan het spoor

De brug ligt parallel aan het spoor, bijna noord-

zuid, aan de westkant van het spoorviaduct over de 

Plataanlaan (ringweg N370).

De brug kruist de onderliggende ringweg, met 

aan weerszijden fietspaden en de Virulystraat. Er is 

weinig ruime voor tussensteunpunten: een totale 

overspanning van ruim 60 meter.
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DE SPRONG   fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningenaanbiedingsontwerp 1

VISIE OP DE OPGAVE
EEN HELDERE, AANTREKKELIJKE VERBINDING, PASSEND IN DE OMGEVING EN MET EEN KNIPOOG NAAR HET VERLEDEN

De gemeente Groningen realiseert een fietsverbinding tus-
sen Sauwerd en station Groningen Noord. Dit traject maakt 
onderdeel uit van de doorfietsroute Winsum – Groningen.

In één lijn met een unieke geschiedenis

Het landschap op deze fietsroute heeft een unieke geschie-
denis. Waar de Hondsrug tegenwoordig stopt bij Gronin-
gen, liep deze duizenden jaren geleden door tot Baflo. Met 
het smelten van het ijs en de vorming van de Hunze is dit 
noordelijke deel van de Hondsrug geërodeerd. De wierdenrij 
Adorp-Sauwerd-Winsum-Baflo ligt hier niet toevallig, maar 
ligt op het zand van de oude Hondsrug.

Infrastructureel knooppunt

Vervoer en transport heeft zich logischerwijs van noord naar 
zuid langs deze wierdenrij ontwikkeld. Eerst met paard en 

wagen, later per spoor en straks per fiets over de doorfiets-
route. De noord-zuidroute is echter net als de Hondsrug op 
verschillende plaatsen onderbroken. Rond 1930 voor de 
aanleg van het Van Starkenborghkanaal en rond 1980 voor 
de aanleg van de noordelijke ringweg. De nieuwe fietsbrug 
‘herstelt’ samen met de Walfridusbrug deze doorbrekingen 
voor de fietser.

Ontwerpvraagstuk

Deze plek met een unieke geologische geschiedenis en 
een veelvoud aan infrastructuren vraagt om:

• Een functionele en efficiënte brug.
• Een brug die bestaande structuren niet verstoort.
• Een brug die met weinig ingrepen landt in de situatie.
• Een brug die verleden (Hondsrug), heden (infrastructureel 

knooppunt) en toekomst (fietsroute) met elkaar verbindt.

VISIE OP HET ONTWERP
EEN VANZELFSPREKENDE EN EFFICIËNTE FIETSBRUG IN STAAL EN BETON

Een eigengereide plank over de ring

In het beeldkwaliteitsplan wordt gevraagd om een ‘plank 
over de sloot’, een elegante en slanke brugconstructie, bij 
voorkeur zonder tussensteunpunten. Een brug met een 
alzijdig ontwerp dat zowel aansluit bij het bestaande spoor-
viaduct als er het contrast mee zoekt. Om een dunne plank 
met een grote overspanning te kunnen maken is er meer 
nodig dan alleen een brugdek. Ook vraagt de locatie in 
onze ogen om een brug die net iets meer is dan alleen een 
plank, een brug die de ruimtelijke kwaliteit van de locatie 
naar een hoger plan tilt. In het zogenaamde springwerk heb-
ben wij een constructieprincipe gevonden dat een grote en 
slanke overspanning mogelijk maakt, de plank over de sloot 
in ere houdt en een fietsbrug oplevert die op een eigenge-
reide, maar vanzelfsprekende manier zijn plek inneemt naast 
het bestaande spoorviaduct.

Het springwerk refereert ook aan de ‘hoogholtjes’ die zich 
her en der verspreid in het landschap bevinden. Zoals de 
hoogholtjes vroeger dienden om het fijnmazige netwerk van 
sloten en diepen over te steken, zo dient de fietsbrug straks 
als oversteek van de ringweg.

Efficiënte springwerkconstructie

Bij een springwerkconstructie worden de steunpunten 
schuin geplaatst en vormen deze een (driehoekig) geheel 
met de landhoofden. Door het verkleinen van de hoofdover-
spanning en de boogwerking van de schuine steunpunten 
zorgt het springwerk ervoor dat het dek slank uitgevoerd 
kan worden, ondanks de grote overspanningslengte. De 
paalfundering onder de schuine steunpunten neemt de 
horizontale spatkrachten als gevolg van de boogwerking 
op. Door de ongunstige grondslag zijn op deze plek al forse 

funderingspalen nodig, waardoor de spatkrachten niet voor 
een extra verzwaring van de fundering zorgen. Het hoog-
gelegen landhoofd voor het brugdek is onder de grond met 
een betonnen balk verbonden aan het laaggelegen land-
hoofd onder het springwerksteunpunt. De funderingspalen 
en landhoofden worden zo volledig buiten het verkeer van 
de ringweg aangebracht. Ook hoeft er geen heistelling op 
de pas aangelegde ophoging naast de spoorbaan te staan.

De kracht van staal én beton

We voeren de brug uit als een staal-betonbrug: een stalen 
koker vormt de hoofddraagconstructie, daarop ligt een 
betonnen dek. Het betonnen dek is middels deuvels aan 
de stalen koker gekoppeld, zodat de materialen efficiënt 
samenwerken. Een staal-betonbrug combineert het beste 
van twee werelden: een slanke en snel te bouwen brug 
voor een aantrekkelijke prijs. Een staal-betonbrug vraagt 
bij benadering maar de helft van de hoeveelheid staal die 
nodig is voor een volledig stalen brug. Zo besparen we zo’n 
50-70 ton staal. Een volledig betonnen brug zou lang niet 
zo slank zijn, en zou voor een elegant ontwerp in het werk 
gestort moeten worden, met een langdurige stremming van 
de ringweg tot gevolg. De keuze voor een staal-betonbrug 
maakt het mogelijk om de brug in grote moten te prefabri-
ceren en binnen één weekend op de locatie in elkaar te 
zetten (zie. pag. 9), waardoor de hinder beperkt blijft.

Passende meerwaarde voor de omgeving

De fietsbrug voegt zich in veel opzichten naar het bestaan-
de spoorviaduct: de brug ligt in dezelfde rechte lijn parallel 
aan het spoor en heeft een symmetrisch beeld dat - mede 
door het ontbreken van tussensteunpunten naast de hoofd-
rijbanen - vanuit alle gezichtspunten goed samenwerkt met 

BAFLO

WINSUM

SAUWERD

ADORP

GRONINGEN

HUNZE

BAFLO

WINSUM

SAUWERD

ADORP

GRONINGEN

O
U

D
E

 U
IT

L
O

P
E

R
 H

O
N

D
S

R
U

G

DE FIETSVERBINDING LIGT IN DE LIJN VAN EEN OUDE UITLOPER VAN DE HONDS-

RUG, DIE DOOR DE RIVIER DE HUNZE LANGZAAM IS WEGGESLETEN. EEN WIER-

DENRIJ IS ECHTER EEN NOG ALTIJD ZICHTBARE GETUIGE VAN DEZE UITLOPER.

DE ALOUDE VERBINDINGSROUTE LANGS DE WIERDENRIJ IS IN DE LOOP 

DER TIJD DOORBROKEN DOOR KANALEN EN WEGEN. DE FIETSBRUG IS 

EEN SCHAKEL IN HET HERSTELLEN VAN DEZE N-Z ROUTE VOOR FIETSERS.

DE COMBINATIE VAN DE PLANK OVER DE SLOOT EN HET HOOGHOLTJE VORMT HET SPRINGWERK EN DAARMEE HET BEELD VAN DE NIEUWE FIETSBRUG.

VOORBEELD VAN EEN (STALEN) HOOGHOLTJE OVER DE WIJMERS (FOTO: 1968) COPYRIGHT: HENK DE WILDE

FIETSBRUG

2 achtergrond in lijn met het landschap

verleden, heden en toekomst

Op de locatie komen verschillende bijzondere lijnen 

samen:

•	 ‘Hondsrug’, geërodeerd met het smelten 

van het ijs en de vorming van de Hunze

•	 Infrastructureel knooppunt richting wierdenrij 

Adorp-Sauwerd-Winsum-Baflo (Het Hogeland)

•	 Toekomstige doorfietsroute Groningen-Winsum
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FIETSBRUG

3 visie plank + hoogholtje

typische vorm voor het hoge noorden

In de provincie groningen zijn veel - traditionele 

en moderne - zogenoemde ‘Hoogholtjes’ te 

vinden. Getrapte voetbruggen met een hoog 

doorvaartprofiel.

De (doorgaande) fietsroute langs het spoor vormt een 

doorgaande lijn. In het BKP wordt gevraagd om ‘een 

plank over de sloot’.

in combinatie met de vorm van het hoogholtje 

ontstaat de karakteristieke vorm van ons ontwerp.
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uitstapje: Hoogholtje Maarhuizen, ipv Delft 2021
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impressie winnend ontwerp
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BETON LICHTGRIJS CUR-GRIJSSCHAAL II GECOAT STAAL - NCS S 1500-N GECOAT STAAL - NCS S 2050-Y10R 

BASALTON ANTRACIETGRIJS RVS GEGLASPARELTRAALD 

DE SPRONG   fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningenaanbiedingsontwerp 2

ONTWERPDETAILS
ZORGVULDIG, AANSPREKEND EN BEELDVERSTERKEND

Gelaagdheid

De stalen koker heeft constructief gezien niet over de 
gehele lengte dezelfde hoogte nodig. Zoals te zien is in 
de hiernaast geschetste momentenlijn treedt er een groot 
moment op in het midden van de brug en treden er iets 
minder grote momenten op ter plaatse van de steunpunten. 
Bij de nevenvelden is daardoor een minder grote construc-
tiehoogte benodigd dan voor de hoofdoverspanning. Dit 
constructieve gegeven maakt het mogelijk om de dragende 
koker van de hoofdoverspanning (visueel) in twee lagen op 
te bouwen en deze bij het steunpunt van elkaar te splitsen. 
De bovenste (lichtgrijze) laag loopt door naar het landhoofd 
als dragende constructie voor het dek, terwijl de onderste 
(warmgele) laag 45 graden naar beneden afbuigt en zo het 
springwerksteunpunt vormt. 
Door de opbouw in lagen oogt de brug slank en is de con-
structie duidelijk leesbaar. Daarnaast is dit een subtiele ver-
wijzing naar de gelaagde grondopbouw van de Hondsrug.

Rank en transparant leuningwerk

De leuning voeren we uit als een ranke en transparante 
strippenleuning, die net als de brugconstructie zelf in lagen 

is opgebouwd. De ronde RVS handregel zit op een pret-
tige hoogte van 1,1 m boven het dek op strippen die aan 
de bovenzijde naar voren buigen, zoals ook het steunpunt 
zich uit het dek splitst. Daarachter steekt een transparante 
laag rechte strippen met een slanke bovenregel door tot de 
vereiste hoogte van 1,3 m.

De verticale strippen met kleine tussenafstanden zorgen 
voor een transparant en uniform doorlopend beeld, wat 
de doorgaande horizontale lijn van het brugdek versterkt. 
De leuning steekt ruim voorbij de kruin van het talud en 
versterkt het doorlopende effect van de plank die gevormd 
wordt door de bovenste stalen draagkoker, het betonnen 
uitkragende dek en de lichtgrijze transparante leuning.

Verzorgde aanlanding

We plaatsen de landhoofden in het talud. De brugconstruc-
tie lijkt zo weg te lopen in het talud. Enkel onder de centrale 
stalen koker zijn opleggingen nodig. De (inspectie)ruimte 
voor de opleggingen kan op deze manier minimaal uitge-
voerd worden. Het voorvlak van het landhoofd volgt de lijn 
van het talud en sluit zo nauw mogelijk aan op het brugdek.

MATERIALEN, KLEUREN EN CONSERVERING
IN DIENST VAN ONTWERP EN ONDERHOUD

De keuze voor kleuren en materialen is gebaseerd op vier 
factoren: historie van de locatie, passend bij de omgeving, 
versterken van het ontwerp en aandacht voor onderhoud. 
De tweedeling in de kleurstelling van de staalconstructie 
benadrukt de gelaagde opbouw van de brug bestaande uit 
‘de plank’ en ‘de draagstructuur’. 

Aantrekkelijke draagstructuur

De draagstructuur heeft een onderscheidende warmgele 
kleur (NCS S 2050-Y10R). Deze kleur is geïnspireerd op het 
gele zand wat kenmerkend is voor de Hondsrug.

Lichte plank

Op de draagstructuur ligt ‘de plank over de sloot’. Deze be-
staat uit de bovenste stalen draagkoker, het betonnen dek 
en de transparante leuning. We hebben het gecoate staal 
van de draagkoker en de leuning een lichtgrijze kleur (NCS 
S 1500-N) gegeven die dicht bij de kleur van het beton ligt. 
Op deze manier vormen deze drie onderdelen samen een 
duidelijke doorgaande lijn. De lichte leuning sluit bovendien 
goed aan bij de eveneens lichte Walfridusbrug, een belang-
rijk herkenningspunt in de doorfietsroute.

De handregel van de leuning is een RVS buis, onderhouds-
vrij en ongevoelig voor krassen en weersinvloeden. Door de 
geglasparelde afwerking oogt en voelt de handregel prettig.

Reflecterend betonnen wegdek

Het lichte betonnen dek is voorzien van een gebezemde 
structuur met een reflecterende glasparelafwerking. Dit re-
sulteert in een veilig en onderhoudsvrij rijdek. Het betonnen 
brugdek loopt zo goed als naadloos over in de aansluitende 
betonnen fietspaden met dezelfde afwerking.

Het betonnen brugdek wordt afgewerkt conform oppervlak-
teklasse B1 van de CUR-100.

Duurzame conservering staal

De staalconstructie wordt voorzien van een zinklaag (mid-
dels schooperen) en een hoogwaardig 3-laags natlak-
systeem. Dit Duplex-systeem geeft een zeer duurzame 
bescherming tegen corrosie met een beschermingsduur die 
tot 2,5 maal langer is dan de som van de beschermings-
duur van de afzonderlijke systemen. De toplaag bestaat uit 
een kleur- en glansvaste polyurethaan coating .

het spoorviaduct. Ook de lichte toog van het brugdek is hier 
nauwgezet op afgestemd. De schuine springwerksteunpun-
ten sluiten in ritme aan op de zware landhoofden van het 

spoorviaduct, maar geven de fietsbrug ook een heel eigen 
en luchtig karakter.Het springwerk maakt de brug vanuit elk 
standpunt interessant, ook voor de automobilisten die er met 
flinke vaart onderdoorrijden. 

DE CONSTRUCTIE IS AFGESTEMD OP DE MOMENTENLIJN. HET SPRINGWERK VERKLEINT HET MAXIMALE MOMENT, ZODAT DE HOOFDOVERSPANNING SLANK UIT-

GEVOERD KAN WORDEN. VOOR DE KORTE NEVENVELDEN VOLSTAAT EEN NOG SLANKER DEK. TER PLAATSE VAN DE MOMENTENNULPUNTEN - DIE ZICH BUITEN 

DE HOOFDRIJBANEN BEVINDEN - WORDT HET DEK GEDEELD, WAARDOOR DE BRUG SNEL EN MET WEINIG HINDER GEBOUWD KAN WORDEN.

DE GELE ZANDLAGEN VAN DE HONDSRUG 

KOMEN ZOWEL TERUG IN DE OPBOUW 

ALS KLEUR VAN DE BRUG.

OVERZICHT VAN DE BELANGRIJKSTE 

 MATERIALEN EN KLEUREN VAN DE FIETSBRUG.

DETAIL VAN DE DE AANLANDING VAN DE BRUG EN HET SPRINGWERKSTEUNPUNT. DE ‘PLANK’ VAN HET BRUGDEK 

LIJKT DOOR TE LOPEN IN HET TALUD. DE TRANSPARANTE LEUNING ZORGT VOOR EEN LICHT EN LUCHTIG BEELD 

EN BENADRUKT DE HORIZONTALE LIJN. DE TALUDBEKLEDING IS BEPERKT TOT HET NOODZAKELIJKE DEEL.

4 kleur en materiaal referentie aan het landschap

de gele boog

We kozen een gele kleur voor het ‘portaal’ over de 

weg, in contrast met de lichtgrijze ‘plank’ voor de 

doorgaande fietsroute bovenlangs.

De geeltint refereert aan de zandlagen van de 

Hondsrug en versterkt de tweedeling in het ontwerp.

•	 NCS S 2050-Y10R
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DE SPRONG   fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningenaanbiedingsontwerp 8

B

GOOT
300

300 SCHAMPKANT2050 (BREEDTE TUSSEN SCHAMPKANTEN 4100)

1750 (BREEDTE FIETSPAD 3500)

2200 (BREEDTE TUSSEN HANDREGELS 4400)

2350 (BREEDTE DEK 4700)

80
0

25
0

40
0

40
0

2%
2%

<5
0

SYMMETRIELIJN

DEK
- BETON, LICHTGRIJS
- INTEGRAAL VERBONDEN
  AAN STAALKOKER D.M.V.
  STIFTDEUVELS
- DIKTE TPV KOKER 250
- VERJONGD NAAR RAND

WATERHOL

ACCENTRAND
- ACCENTUEERT BOVEN-
  EN ONDERKOKER
- PLAAT, T=CA. 6

STALEN KOKER
- STAAL, SCHOOPEREN EN COATEN
- CA. BxH 2100-1700x800
- DWARSSCHOTTEN TBV
  OPNAME AANRIJDBELASTING

RIJVLAK
- GEBEZEMD TBV
  STROEFHEID EN DOORLOPEND
  BEELD 3,5M FIETSPAD
- GLASPAREL AFWERKING
  T.B.V. REFLECTIE WEGDEK

LEUNING, H=1,30M
- STAAL, VERZINKT
  EN GECOAT
- NCS S 1500-N
- LAGE STRIP 40X20
- HOGE STRIP 30X20
- HANDREGEL ∅50
  RVS, GLASPARELEN

11
00

20
0

H.O.H. 300

H.O.H. 300

BOVENREGEL
- 30X20

HOGE STRIP
- 30X20

LAGE STRIP
- 30X20

HANDREGEL
- ∅50

STALEN KOKER
- TWEE KLEUREN
  BOVENKOKER NCS S 1500-N
  ONDERKOKER NCS S 2050-Y10R

DWARSDOORSNEDE DEK
SCHAAL 1:20

ZIJAANZICHT DEK
SCHAAL 1:20

5 detaillering in menselijke maat

leuning volgens de norm

we ontwierpen een leuning met een doorgaande 

handregel op gebruikelijke hoogte van 1,0m.  

Om aan de huidige norm te voldoen is er een tweede 

regel op 1,3m nodig.
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DE SPRONG   fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningenaanbiedingsontwerp 5

IMPRESSIE VANUIT HET GEZICHTSPUNT VAN FIETSERS OP DE BRUG. HET BETONNEN FIETSPAD MET WEGDEKREFLECTIE LOOPT IN DEZELFDE KLEUR EN BREEDTE DOOR OVER DE BRUG. SAMEN MET DE LICHTE KLEUR VAN DE GERAFFINEERDE LEUNING, AANSLUITEND OP DE WALFRIDUSBRUG, ZORGT DIT VOOR CONTINUITEIT IN DE ROUTE.

impressie winnend ontwerp
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BETON LICHTGRIJS CUR-GRIJSSCHAAL II GECOAT STAAL - NCS S 1500-N GECOAT STAAL - NCS S 2050-Y10R 

BASALTON ANTRACIETGRIJS RVS GEGLASPARELTRAALD 

DE SPRONG   fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningenaanbiedingsontwerp 2

ONTWERPDETAILS
ZORGVULDIG, AANSPREKEND EN BEELDVERSTERKEND

Gelaagdheid

De stalen koker heeft constructief gezien niet over de 
gehele lengte dezelfde hoogte nodig. Zoals te zien is in 
de hiernaast geschetste momentenlijn treedt er een groot 
moment op in het midden van de brug en treden er iets 
minder grote momenten op ter plaatse van de steunpunten. 
Bij de nevenvelden is daardoor een minder grote construc-
tiehoogte benodigd dan voor de hoofdoverspanning. Dit 
constructieve gegeven maakt het mogelijk om de dragende 
koker van de hoofdoverspanning (visueel) in twee lagen op 
te bouwen en deze bij het steunpunt van elkaar te splitsen. 
De bovenste (lichtgrijze) laag loopt door naar het landhoofd 
als dragende constructie voor het dek, terwijl de onderste 
(warmgele) laag 45 graden naar beneden afbuigt en zo het 
springwerksteunpunt vormt. 
Door de opbouw in lagen oogt de brug slank en is de con-
structie duidelijk leesbaar. Daarnaast is dit een subtiele ver-
wijzing naar de gelaagde grondopbouw van de Hondsrug.

Rank en transparant leuningwerk

De leuning voeren we uit als een ranke en transparante 
strippenleuning, die net als de brugconstructie zelf in lagen 

is opgebouwd. De ronde RVS handregel zit op een pret-
tige hoogte van 1,1 m boven het dek op strippen die aan 
de bovenzijde naar voren buigen, zoals ook het steunpunt 
zich uit het dek splitst. Daarachter steekt een transparante 
laag rechte strippen met een slanke bovenregel door tot de 
vereiste hoogte van 1,3 m.

De verticale strippen met kleine tussenafstanden zorgen 
voor een transparant en uniform doorlopend beeld, wat 
de doorgaande horizontale lijn van het brugdek versterkt. 
De leuning steekt ruim voorbij de kruin van het talud en 
versterkt het doorlopende effect van de plank die gevormd 
wordt door de bovenste stalen draagkoker, het betonnen 
uitkragende dek en de lichtgrijze transparante leuning.

Verzorgde aanlanding

We plaatsen de landhoofden in het talud. De brugconstruc-
tie lijkt zo weg te lopen in het talud. Enkel onder de centrale 
stalen koker zijn opleggingen nodig. De (inspectie)ruimte 
voor de opleggingen kan op deze manier minimaal uitge-
voerd worden. Het voorvlak van het landhoofd volgt de lijn 
van het talud en sluit zo nauw mogelijk aan op het brugdek.

MATERIALEN, KLEUREN EN CONSERVERING
IN DIENST VAN ONTWERP EN ONDERHOUD

De keuze voor kleuren en materialen is gebaseerd op vier 
factoren: historie van de locatie, passend bij de omgeving, 
versterken van het ontwerp en aandacht voor onderhoud. 
De tweedeling in de kleurstelling van de staalconstructie 
benadrukt de gelaagde opbouw van de brug bestaande uit 
‘de plank’ en ‘de draagstructuur’. 

Aantrekkelijke draagstructuur

De draagstructuur heeft een onderscheidende warmgele 
kleur (NCS S 2050-Y10R). Deze kleur is geïnspireerd op het 
gele zand wat kenmerkend is voor de Hondsrug.

Lichte plank

Op de draagstructuur ligt ‘de plank over de sloot’. Deze be-
staat uit de bovenste stalen draagkoker, het betonnen dek 
en de transparante leuning. We hebben het gecoate staal 
van de draagkoker en de leuning een lichtgrijze kleur (NCS 
S 1500-N) gegeven die dicht bij de kleur van het beton ligt. 
Op deze manier vormen deze drie onderdelen samen een 
duidelijke doorgaande lijn. De lichte leuning sluit bovendien 
goed aan bij de eveneens lichte Walfridusbrug, een belang-
rijk herkenningspunt in de doorfietsroute.

De handregel van de leuning is een RVS buis, onderhouds-
vrij en ongevoelig voor krassen en weersinvloeden. Door de 
geglasparelde afwerking oogt en voelt de handregel prettig.

Reflecterend betonnen wegdek

Het lichte betonnen dek is voorzien van een gebezemde 
structuur met een reflecterende glasparelafwerking. Dit re-
sulteert in een veilig en onderhoudsvrij rijdek. Het betonnen 
brugdek loopt zo goed als naadloos over in de aansluitende 
betonnen fietspaden met dezelfde afwerking.

Het betonnen brugdek wordt afgewerkt conform oppervlak-
teklasse B1 van de CUR-100.

Duurzame conservering staal

De staalconstructie wordt voorzien van een zinklaag (mid-
dels schooperen) en een hoogwaardig 3-laags natlak-
systeem. Dit Duplex-systeem geeft een zeer duurzame 
bescherming tegen corrosie met een beschermingsduur die 
tot 2,5 maal langer is dan de som van de beschermings-
duur van de afzonderlijke systemen. De toplaag bestaat uit 
een kleur- en glansvaste polyurethaan coating .

het spoorviaduct. Ook de lichte toog van het brugdek is hier 
nauwgezet op afgestemd. De schuine springwerksteunpun-
ten sluiten in ritme aan op de zware landhoofden van het 

spoorviaduct, maar geven de fietsbrug ook een heel eigen 
en luchtig karakter.Het springwerk maakt de brug vanuit elk 
standpunt interessant, ook voor de automobilisten die er met 
flinke vaart onderdoorrijden. 

DE CONSTRUCTIE IS AFGESTEMD OP DE MOMENTENLIJN. HET SPRINGWERK VERKLEINT HET MAXIMALE MOMENT, ZODAT DE HOOFDOVERSPANNING SLANK UIT-

GEVOERD KAN WORDEN. VOOR DE KORTE NEVENVELDEN VOLSTAAT EEN NOG SLANKER DEK. TER PLAATSE VAN DE MOMENTENNULPUNTEN - DIE ZICH BUITEN 

DE HOOFDRIJBANEN BEVINDEN - WORDT HET DEK GEDEELD, WAARDOOR DE BRUG SNEL EN MET WEINIG HINDER GEBOUWD KAN WORDEN.

DE GELE ZANDLAGEN VAN DE HONDSRUG 

KOMEN ZOWEL TERUG IN DE OPBOUW 

ALS KLEUR VAN DE BRUG.

OVERZICHT VAN DE BELANGRIJKSTE 

 MATERIALEN EN KLEUREN VAN DE FIETSBRUG.

DETAIL VAN DE DE AANLANDING VAN DE BRUG EN HET SPRINGWERKSTEUNPUNT. DE ‘PLANK’ VAN HET BRUGDEK 

LIJKT DOOR TE LOPEN IN HET TALUD. DE TRANSPARANTE LEUNING ZORGT VOOR EEN LICHT EN LUCHTIG BEELD 

EN BENADRUKT DE HORIZONTALE LIJN. DE TALUDBEKLEDING IS BEPERKT TOT HET NOODZAKELIJKE DEEL.

6 constructieprincipe ‘springwerk’

volg de momentlijn

De constructie is afgestemd op de momentenlijn. Het 

springwerk verkleint het maximale moment, zodat 

de hoofdoverspanning slank uitgevoerd kan worden. 

Voor de korte nevenvelden volstaat een nóg slanker 

dek.
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impressie winnend ontwerp
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verdere uitwerking

Na het winnen van de tender werkten we samen 

met de aannemer en constructeur verder aan de 

uitwerking van het ontwerp. 

In de eerste fase na het aanbiedingsontwerp is het 

ontwerp nog veranderd.
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7 wijziging ontwerp n.a.v. advies van de welstandscommissie

impressie aanbiedingsontwerp

impressie voorlopig ontwerp
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DBG.07 FIETSVERBINDING EIKENLAAN-WALFRIDUSBRUG

TEKENINGNUMMER

ipv Delft  creatieve ingenieurs

OPDRACHTGEVER

1:100/50/20

Oude Delft 39      2611 BB  Delft       015 750 25 75      info@ipvdelft.nl

DBG.07.VO.TEK.100
SCHAAL

ONDERDEEL

08/02/2022

PROJECT

V1.0 DEFINITIEF

A0

DATUM

FORMAAT

STATUS

- OP DEZE TEKENING IS HET AUTEURSRECHT VAN TOEPASSING: 
  COPYRIGHT  IPV DELFT
- DEZE TEKENING KAN NIET WORDEN GEBRUIKT ALS PRODUCTIETEKENING
- PRODUCTIETEKENINGEN DIENEN VOOR UITVOERING TER CONTROLE TE
  WORDEN VOORGELEGD AAN IPV DELFT
 
- ALLE MATEN IN MILLIMETERS, TENZIJ ANDERS VERMELD
- PEILMATEN IN METERS T.O.V. N.A.P.
- GRADEN IN HET 360 GRADEN STELSEL
- COORDINATEN IN MILLIMETERS IN HET RD-STELSEL

TOELICHTING

WERKEN BV & SCHAGEN INFRA BV

5393 3784 36795 3784 5393

55149

1 2 3 4 5 6

1 2 3 4 5 6
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SCHAAL

ONDERDEEL

08/02/2022

PROJECT

V1.0 DEFINITIEF
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STATUS

- OP DEZE TEKENING IS HET AUTEURSRECHT VAN TOEPASSING: 
  COPYRIGHT  IPV DELFT
- DEZE TEKENING KAN NIET WORDEN GEBRUIKT ALS PRODUCTIETEKENING
- PRODUCTIETEKENINGEN DIENEN VOOR UITVOERING TER CONTROLE TE
  WORDEN VOORGELEGD AAN IPV DELFT
 
- ALLE MATEN IN MILLIMETERS, TENZIJ ANDERS VERMELD
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- GRADEN IN HET 360 GRADEN STELSEL
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ONDERZIJDE DEK, N.T.B. IN DO:
- SCHUINE OF VLAKKE ONDERZIJDE
- AANSLUITDETAIL STAAL-BETON

fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningentoelichting VO fietsbrug 20

CONTROLE pVR / VASTSTELLEN HOOFDmAATVOERING

BOVENAANZICHT
SCHAAL 1 : 100

DOORSNEDE A-A
SCHAAL 1 : 100

ONDERBOUW EN PALENPLAN (INDICATIEF)
SCHAAL 1 : 100

DOORSNEDE F-F
SCHAAL 1 : 100

ISOMETRIE

DOORSNEDE B-B
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE C-C
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE D-D
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE AJ-AJ
SCHAAL 1 : 100

DETAIL DEKRAND
SCHAAL 1 : 20

DETAIL LEUNING
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE E-E
SCHAAL 1 : 50

A A

F F

B

B C

C

D

D

AJ

AJ

ALAM

E

E

AANNEMERSCOMBINATIE DE BOER & DE GROOT CIVIELE

MILLIMETERS (MM)
TEKENEENHEID

FIETSBRUG - OVERZICHT

DBG.07 FIETSVERBINDING EIKENLAAN-WALFRIDUSBRUG

TEKENINGNUMMER

ipv Delft  creatieve ingenieurs

OPDRACHTGEVER

1:100/50/20

Oude Delft 39      2611 BB  Delft       015 750 25 75      info@ipvdelft.nl

DBG.07.VO.TEK.100
SCHAAL

ONDERDEEL

08/02/2022

PROJECT

V1.0 DEFINITIEF

A0

DATUM

FORMAAT

STATUS

- OP DEZE TEKENING IS HET AUTEURSRECHT VAN TOEPASSING: 
  COPYRIGHT  IPV DELFT
- DEZE TEKENING KAN NIET WORDEN GEBRUIKT ALS PRODUCTIETEKENING
- PRODUCTIETEKENINGEN DIENEN VOOR UITVOERING TER CONTROLE TE
  WORDEN VOORGELEGD AAN IPV DELFT
 
- ALLE MATEN IN MILLIMETERS, TENZIJ ANDERS VERMELD
- PEILMATEN IN METERS T.O.V. N.A.P.
- GRADEN IN HET 360 GRADEN STELSEL
- COORDINATEN IN MILLIMETERS IN HET RD-STELSEL

TOELICHTING

WERKEN BV & SCHAGEN INFRA BV

5393 3784 36795 3784 5393

55149

1 2 3 4 5 6

1 2 3 4 5 6

A

1 2 5 6

P01

P02

P07

P08

P09

P10

P15

P16

4100 (TUSSEN SCHAMPKANTEN)

+0.000
NAP

+6.228
BK FRONTWAND

+6.483
BK BRUGDEK +6.228

BK FRONTWAND

WATERHOL

 

A

4740 (TOTALE BREEDTE)

320 320

3500 (FIETSPAD)300 300

4400 (TUSSEN HANDREGELS)

1970
2100

27
3

30

49

270 20

20
0

320

85 10085

13
00

11
00

BOVENREGEL
- STAAL, VERZINKT EN GECOAT
- 30X20

BALUSTER HOOG
- STAAL, VERZINKT EN GECOAT
- 30X20

HANDREGEL
- RVS, GLASPARELSTRALEN
- Ø50

BALUSTER LAAG
- STAAL, VERZINKT EN GECOAT
- 40X20

PVR RINGWEG
H=4600PVR VIRULYSTRAAT

H=4100

P03

P04

P05

P06

P11

P12

P13

P14

STOOTPLATEN
- N.T.B.

VLEUGELWANDEN

LANDHOOFD BOVEN

LANDHOOFD ONDER

LANDHOOFD BOVEN

LANDHOOFD ONDER

KOPPELBALK

PALENPLAN (INDICATIEF)
PAALNRS SCHOORSTAND DIAMETER PPN PKN

P01, P02, P09, P10 te lood Ø550 20,0-NAP 0,03+NAP
P03 tm P06, P11 tm P14 schoor 10:1 Ø550 20,0-NAP 0,03+NAP

P07, P08, P15, P16 te lood Ø550 20,0-NAP 4,00+NAP

2500

61
00

A A

6.0°

TALUDBEKLEDING BASALTON
- ANTRACIET GRIJS

VOETPLAAT
- ANTRACIET GRIJS

OPLEGGING
- N.T.B.

LANDHOOFD BOVEN

6

621 300250

1325825

150

500

12
50

STOOTPLAAT 2m

2500

15
00

650 6501200
3274

10
00

2% 25
0

VLEUGELWAND

1432

41
00

56349 LENGTE BRUGDEK

60349 LENGTE BRUG

47
40

44
00

2300

+0.011
O.K. SLOOF

+3.978
O.K. SLOOF

45.0°

23
00

80
0

5

+6.228
B.K. FRONTWAND

TALUDBEKLEDING

47
40

75
0

HOOFDKOKER STAAL

BRUGDEK
- BETON

LEUNING

PAALFUNDERING

STEUNPUNT
- KOKER VAR 2100X300 NAAR 1400X300
- VOETPLAAT CA. T=70;
  VOLGT VORM VAN TALUDBEKLEDING

BRUGDEK PREFAB BETON
- AAN HOOFDKOKER VERBONDEN 
  MIDDELS DEUVELS
- AAN TE BRENGEN IN 
  CA. 5 DELEN

HOOFDKOKER STAAL

RAND SPOORVIADUCT

25
50

26
10

N

N

61821 TOTALE LENGTE

+0.000
NAP

+7.739
B.K. LEUNING

+5.410
O.K. BRUGDEK

60
0

300

50
0

30
0

+0.000
NAP

MANTELBUIZEN
- 3XØ90

OPSLUITBAND
- ANTRACIET GRIJS

2%

650 1200 650

1325

65
0

16
00

16
00

16
00

65
0

825
2150

H1
WERKENDE
BREEDTE

1300

H1
WERKENDE
BREEDTE

1300

PVR RINGWEG
H=4600

PVR FIETSPAD
H=2850

PVR VOETPAD
H=2850

11
9

18
9

27
6

+0.534
B.K. VERHARDING

+0.766
B.K. VOETPAD

+0.718
B.K. VERHARDING +0.452

B.K. VERHARDING

+0.842
B.K. VERHARDING

 R
 1
56

0M

57
5

BESTAANDE LICHTMAST

2% 2%

4

80
0

72.8°

72.8°

2150

ONDERZIJDE DEK, N.T.B. IN DO:
- SCHUINE OF VLAKKE ONDERZIJDE
- AANSLUITDETAIL STAAL-BETON

fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningentoelichting VO fietsbrug 21

HORIzONTALE INpASSING

horizontale inpassing

8 voorlopig ontwerp checken en valideren

Profielen van vrije ruimte en hoofdmaatvoering
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3D mODEL - INVENTOR
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BOVENAANZICHT
SCHAAL 1 : 100

DOORSNEDE A-A
SCHAAL 1 : 100

ONDERBOUW EN PALENPLAN (INDICATIEF)
SCHAAL 1 : 100

DOORSNEDE F-F
SCHAAL 1 : 100

ISOMETRIE

DOORSNEDE B-B
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE C-C
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE D-D
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE AJ-AJ
SCHAAL 1 : 100

DETAIL DEKRAND
SCHAAL 1 : 20

DETAIL LEUNING
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE E-E
SCHAAL 1 : 50

A A

F F

B

B C

C

D

D

AJ

AJ

ALAM

E

E

AANNEMERSCOMBINATIE DE BOER & DE GROOT CIVIELE

MILLIMETERS (MM)
TEKENEENHEID

FIETSBRUG - OVERZICHT

DBG.07 FIETSVERBINDING EIKENLAAN-WALFRIDUSBRUG

TEKENINGNUMMER

ipv Delft  creatieve ingenieurs

OPDRACHTGEVER

1:100/50/20

Oude Delft 39      2611 BB  Delft       015 750 25 75      info@ipvdelft.nl

DBG.07.VO.TEK.100
SCHAAL

ONDERDEEL

08/02/2022

PROJECT

V1.0 DEFINITIEF

A0

DATUM

FORMAAT

STATUS

- OP DEZE TEKENING IS HET AUTEURSRECHT VAN TOEPASSING: 
  COPYRIGHT  IPV DELFT
- DEZE TEKENING KAN NIET WORDEN GEBRUIKT ALS PRODUCTIETEKENING
- PRODUCTIETEKENINGEN DIENEN VOOR UITVOERING TER CONTROLE TE
  WORDEN VOORGELEGD AAN IPV DELFT
 
- ALLE MATEN IN MILLIMETERS, TENZIJ ANDERS VERMELD
- PEILMATEN IN METERS T.O.V. N.A.P.
- GRADEN IN HET 360 GRADEN STELSEL
- COORDINATEN IN MILLIMETERS IN HET RD-STELSEL

TOELICHTING

WERKEN BV & SCHAGEN INFRA BV

5393 3784 36795 3784 5393

55149

1 2 3 4 5 6

1 2 3 4 5 6

A

1 2 5 6

P01

P02

P07

P08

P09

P10

P15

P16

4100 (TUSSEN SCHAMPKANTEN)

+0.000
NAP

+6.228
BK FRONTWAND

+6.483
BK BRUGDEK +6.228

BK FRONTWAND

WATERHOL

 

A

4740 (TOTALE BREEDTE)

320 320

3500 (FIETSPAD)300 300

4400 (TUSSEN HANDREGELS)

1970
2100

27
3

30

49

270 20

20
0

320

85 10085

13
00

11
00

BOVENREGEL
- STAAL, VERZINKT EN GECOAT
- 30X20

BALUSTER HOOG
- STAAL, VERZINKT EN GECOAT
- 30X20

HANDREGEL
- RVS, GLASPARELSTRALEN
- Ø50

BALUSTER LAAG
- STAAL, VERZINKT EN GECOAT
- 40X20

PVR RINGWEG
H=4600PVR VIRULYSTRAAT

H=4100

P03

P04

P05

P06

P11

P12

P13

P14

STOOTPLATEN
- N.T.B.

VLEUGELWANDEN

LANDHOOFD BOVEN

LANDHOOFD ONDER

LANDHOOFD BOVEN

LANDHOOFD ONDER

KOPPELBALK

PALENPLAN (INDICATIEF)
PAALNRS SCHOORSTAND DIAMETER PPN PKN

P01, P02, P09, P10 te lood Ø550 20,0-NAP 0,03+NAP
P03 tm P06, P11 tm P14 schoor 10:1 Ø550 20,0-NAP 0,03+NAP

P07, P08, P15, P16 te lood Ø550 20,0-NAP 4,00+NAP

2500

61
00

A A

6.0°

TALUDBEKLEDING BASALTON
- ANTRACIET GRIJS

VOETPLAAT
- ANTRACIET GRIJS

OPLEGGING
- N.T.B.

LANDHOOFD BOVEN

6

621 300250

1325825

150
500

12
50

STOOTPLAAT 2m

2500

15
00

650 6501200
3274

10
00

2% 25
0

VLEUGELWAND

1432

41
00

56349 LENGTE BRUGDEK

60349 LENGTE BRUG

47
40

44
00

2300

+0.011
O.K. SLOOF

+3.978
O.K. SLOOF

45.0°

23
00

80
0

5

+6.228
B.K. FRONTWAND

TALUDBEKLEDING

47
40

75
0

HOOFDKOKER STAAL

BRUGDEK
- BETON

LEUNING

PAALFUNDERING

STEUNPUNT
- KOKER VAR 2100X300 NAAR 1400X300
- VOETPLAAT CA. T=70;
  VOLGT VORM VAN TALUDBEKLEDING

BRUGDEK PREFAB BETON
- AAN HOOFDKOKER VERBONDEN 
  MIDDELS DEUVELS
- AAN TE BRENGEN IN 
  CA. 5 DELEN

HOOFDKOKER STAAL

RAND SPOORVIADUCT

25
50

26
10

N

N

61821 TOTALE LENGTE

+0.000
NAP

+7.739
B.K. LEUNING

+5.410
O.K. BRUGDEK

60
0

300

50
0

30
0

+0.000
NAP

MANTELBUIZEN
- 3XØ90

OPSLUITBAND
- ANTRACIET GRIJS

2%

650 1200 650

1325

65
0

16
00

16
00

16
00

65
0

825
2150

H1
WERKENDE
BREEDTE

1300

H1
WERKENDE
BREEDTE

1300

PVR RINGWEG
H=4600

PVR FIETSPAD
H=2850

PVR VOETPAD
H=2850

11
9

18
9

27
6

+0.534
B.K. VERHARDING

+0.766
B.K. VOETPAD

+0.718
B.K. VERHARDING +0.452

B.K. VERHARDING

+0.842
B.K. VERHARDING

 R
 1
56

0M

57
5

BESTAANDE LICHTMAST

2% 2%

4

80
0

72.8°

72.8°

2150

ONDERZIJDE DEK, N.T.B. IN DO:
- SCHUINE OF VLAKKE ONDERZIJDE
- AANSLUITDETAIL STAAL-BETON

fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningentoelichting VO fietsbrug 17

VO-TEKENINGEN
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9 definitief ontwerp kiezen en vastleggen
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betoN cur-grijsschaal iii  betoN cur-grijsschaal iii 

betoN cur-grijsschaal iii  betoN cur-grijsschaal iii 

betoN cur-grijsschaal iii  betoN cur-grijsschaal iii 

betoN cur-grijsschaal iii  betoN cur-grijsschaal iii 

Ncs s 1500-N  Ncs s 1500-N 

Ncs s 1500-N  Ncs s 1500-N 

Ncs s 1500-N  Ncs s 1500-N 

Ncs s 1500-N  Ncs s 1500-N 

gecoat staal - Ncs s 1050-Y10r  gecoat staal - Ncs s 1050-Y10r 

gecoat staal - Ncs s 1050-Y  gecoat staal - Ncs s 1050-Y 

gecoat staal - Ncs s 2040-Y  gecoat staal - Ncs s 2040-Y 

gecoat staal - Ncs s 2050-Y10r  gecoat staal - Ncs s 2050-Y10r 

Fietsverbinding Eikenlaan - Walfridusbrug Groningen DBG.07-NOT-011  |  3.1 definitiefDO nota vormgeving fietsbrug 15

Fietsverbinding Eikenlaan - Walfridusbrug Groningen DBG.07-NOT-011  |  3.1 definitiefDO nota vormgeving fietsbrug 16

BIJLAGE 3. MONSTERS
overzicht vaN de moNsters vaN de materialeN eN kleureN op basis waarvaN de defiNitieve materialeN eN kleureN zijN gekozeN iN overleg met de gemeeNte. 

op deze pagiNa: moNsters vaN de defiNitieve materialeN eN kleureN (zie hoofdstuk 5 voor de omschrijviNgeN).
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BOVENAANZICHT: DEKPLATEN EN LEUNING
SCHAAL 1 : 100

DOORSNEDE A-A: DEKPLATEN EN LEUNING
SCHAAL 1 : 100

AANZICHT STALEN KOKER MET SECTIES
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE F-F
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE J-J
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE K-K
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE L-L
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE E-E
SCHAAL 1 : 20

AANZICHT HEK.02
SCHAAL 1 : 50

AANZICHT HEK.01
SCHAAL 1 : 50

AANZICHT HEK.04
SCHAAL 1 : 50

AANZICHT HEK.03
SCHAAL 1 : 50

AANZICHT HEK.06
SCHAAL 1 : 50

AANZICHT HEK.05
SCHAAL 1 : 50AAN

AANZICHTEN: PLAAT A/B/C
SCHAAL 1 : 100

DETAIL D5
SCHAAL 1 : 10

AANZICHTEN: PLAAT D/E
SCHAAL 1 : 100

DOORSNEDE D-D
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE C-C
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE B-B
SCHAAL 1 : 50

DETAIL D1
SCHAAL 1 : 20

DETAIL D4
SCHAAL 1 : 20

DETAIL D3
SCHAAL 1 : 20

DETAIL D2
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE G-G
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE H-H
SCHAAL 1 : 50

29
SCHAAL 1:20

DOORSNEDE H-H (VEREENVOUDIGDE PRINCIPEDOORSNEDE)
SCHAAL 1:20

30
SCHAAL 1 : 100

AP
SCHAAL 1 : 100

DOORSNEDE L-L
SCHAAL 1:20

ISOMETRIE KNOOP

A A

F

F

J

J

K

K

L

L

E

E

D5

D

D

C

C

B

B

D1

D4

D3

D2

G

G

H

H

H H

AP

AP

L

L

MM
EENHEID

FIETSBRUG - DETAILS BOVENBOUW

DBG.07 

TEKENINGNUMMER

ipv Delft  creatieve ingenieurs

OPDRACHTGEVER

1:100/50/20

Oude Delft 39      2611 BB  Delft       015 750 25 75      info@ipvdelft.nl

DBG.07.DO.TEK.130
SCHAAL

ONDERDEEL

19-10-2022

PROJECT

DEFINITIEF

A0

DATUM

FORMAAT

STATUS

- OP DEZE TEKENING IS HET AUTEURSRECHT VAN TOEPASSING: 
  COPYRIGHT  IPV DELFT
- DEZE TEKENING KAN NIET WORDEN GEBRUIKT ALS PRODUCTIETEKENING
- PRODUCTIETEKENINGEN DIENEN VOOR UITVOERING TER CONTROLE TE
  WORDEN VOORGELEGD AAN IPV DELFT
 
- ALLE MATEN IN MILLIMETERS, TENZIJ ANDERS VERMELD
- PEILMATEN IN METERS T.O.V. N.A.P.
- GRADEN IN HET 360 GRADEN STELSEL
- COORDINATEN IN MILLIMETERS IN HET RD-STELSEL

TOELICHTING

AANNEMERSCOMBINATIE DE BOER & DE GROOT 
CIVIELE WERKEN B.V.  &  SCHAGEN INFRA BV

VERSIE

3.1
GETEKEND

JBO / TBE

1700

B

1700

B

1700

2100

B

15

BOVEN EN ONDERFLENS 
LIGGEN TUSSEN LIJFPLATEN IN

DWARSCHOTTEN, T=15
H.O.H. 2,75 METER
HAAKS OP STAALKOKER

DWARSCHOTTEN, T=15
H.O.H. 3 METER
HAAKS OP STAALKOKER

DWARSSCHOTTEN, T=15, H.O.H. 3,0M
EXTRA DWARSSCHOT 
TPV OPLEGLIJN, T=25

KOPDEUVELS,
Ø19-200, KOP Ø32
MET Fu = 500 N/mm2

B

DWARSSCHOTTEN, T=15

B

11900

11903

11903

740 10422 740

R1
56

00
13

296

458.6
11464 (H.O.H 458.6 X 25)

144

458.6

11464 (H.O.H. 458.6 X 25) 296

143

20
00

10
50

31
9

10
50

31
9

47
38

R1
55

96
76

B

458.6

143 11005 (458,6 X 24) 171

11317

740 10579

296
458.6

5503 (458,6 X 12) 305.7 3668 (458,6 X 8) 72

9845

740 9105

R1
55

96
76

R1
56

00
13

B

5956

5955

5951
458.5

305.9 305.9

5237

5390

5293

3861

4013

39515951
458.5

5955

5956

ELEMENT BEGINT EN 
EINDIGD MET LAGE 
BALUSTER
- 20 X LAGE BALUSTER
- 19 X HOGE BALUSTER

ELEMENT BEGINT EN 
EINDIGD MET HOGE
BALUSTER
- 20 X HOGE BALUSTER
- 19 X LAGE BALUSTER

BETON, GEWAPEND, IHWG

BETON, GEWAPEND, PREFAB

BETON NATTE KNOOP / ONDERSABELING / GAINS

STAAL

LEGENDA

850 850

17001200 1200

1700

20001050 1050

150 150

8050

51
DI
KT

E 
NT

B

150

4100

AANGIETGATEN
KOPDEUVELS

ONTLUCHTINGSGAT

TPV NATTE KNOOP DIENT 
ONDERZIJDE DEKPLAAT 
ALS BEKISTING

SAMENDRUKBAAR
OPLEGMATERIAAL TOEPASSEN

100

30

100

15
17

5

KOPDEUVEL
Ø19-200
KOP Ø32
KWALITEIT Fu 500N/MM2

140140140

90

PLAAT B PLAAT A PLAAT C PLAAT EPLAAT D

PLAAT D
PLAAT B PLAAT A

PLAAT C
PLAAT E

HEK.01
HEK.01 HEK.01 HEK.01HEK.02

HEK.02
HEK.02 HEK.04 HEK.06

HEK.02HEK.03HEK.05

HEK.05 HEK.03 HEK.02 HEK.02 HEK.02 HEK.02

HEK.02 HEK.02HEK.02HEK.02

HEK.01

HEK.01 HEK.01

HEK.01

HEK.01

HEK.01

HEK.01

HEK.01 HEK.04 HEK.06

HEK.03 HEK.05HEK.04HEK.06

1658

1758

1658

1758

1815 1850

11
00

13
00

20
0

BOVENREGEL
- 30X20

BALUSTER HOOG
- 30X20
- H.O.H. 305,9

HANDREGEL
- Ø50
- RVS, GEBORSTELD
- BEVESTIGEN MIDDELS POPNAGELS

MONTAGEKOMMEN
- BXH 30X30
- AAN WEERSZIJDE
- T=3

BALUSTER LAAG
- 40X20
- H.O.H. 305,9

DOORGAANDE VOETPLAAT
- 110X20

ANKER
- M16 8.8, THERMISCH VERZINKT
- DOORGAANDE ANKERSTRIP 40X8
  (PER LEUNINGDEEL, N.T.D. IN U.O.)
- 175MM VERANKERINGSLENGTE
- VOORZIEN VAN RING EN DOPMOER
  GECOAT IN KLEUR LEUNING

15001500 1500 1500

600

200

600

200

SECTIE G - EERSTE 3,5 METER KOKER VANAF 
KNOOP GEEN EXTRA VERSTIJVINGSRIBBENSECTIE F - 9M 4st. VERSTIJVINGSRIBBENSECTIE E - MIDDELSTE 11M: 8st. VERSTIJVINGSRIBBEN SECTIE J - NEVENVELD GEEN EXTRA LANGSFLENZEN

8X VERSTIJVINGSRIBBEN 150X15 (H.O.H. 210)

1700

2ST. DWARSCHOTTEN, T=20
TPV AANSLUITINGEN
IN RICHTING KRUISINGSHOEK

B

2100

1970

25
15

25

80
0

VA
R.
 (

)

SECTIE H
"KNIK"

SECTIE K - STAANDER

DEKPLAAT
T=15

BUITENSTE LIJFPLATEN
T=25 TPV KNOOP

DWARSSCHOTTEN
T=20, TPV OVERGANGEN KOKER
PARALLEL AAN KRUISINGSHOEK

MIDDELSTE LIJFPLAAT
T=25 TPV KNOOP

MANTELBUIZEN T.P.V. NATTE 
KNOOP DOORKOPPELEN IN HET WERK

NATTE KNOOP DEKPLAAT PREFAB BETON

DEUVELS

UITEINDE HANDREGEL VOORZIEN VAN RVS KOPPLAAT
- RONDOM AFLASSEN EN GLADSLIJPEN

UITEINDE HANDREGEL 
VOORZIEN VAN RVS KOPPLAAT
- RONDOM AFLASSEN 
  EN GLADSLIJPEN

BODEMPLAAT, T=25
UITVOEREN IN Z-KWALITEIT
Z25 (S355J2+N + Z25)

TOELICHTING STAALKOKER
De volgende onderdelen worden nader gedetailleerd in het UO:
• Segmentatie plaatonderdelen i.r.t. laswerk
• Afmetingen in te lassen schotten t.b.v. lastinleiding nabij de opleggingen

van het landhoofd
• Lasafmetingen overig (basisdoorsnede full-penetration lassen)

ONDERZIJDE PREFAB DEKPLATEN 
OPRUWEN I.V.M. HECHTING MORTEL
MAATREGELEN T.B.V. 
ONTMENGING N.T.B. IN U.O.

ONTLUCHTING AAN BUITENZIJDE 
DEUVELS N.T.D. IN U.O.

T.P.V. NATTE KNOOP RUIMTE VOOR 
EXTRA DEUVELS, TE BEPALEN IN U.O.

4X VERSTIJVINGSRIBBEN 150X15 (H.O.H. 420-210-420)
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DWARSSCHOTTEN, T=15
H.O.H. 3,0 METER
HAAKS OP STAALKOKER

1457 238251

1946

PLATEN AFRONDING
MINIMAAL T=10

BODEMPLAAT TPV 
AANSLUITING STAANDER, T=25
UITVOEREN IN Z-KWALITEIT
Z25 (S355J2+N + Z25)
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kast

LICHTMAST LPH=CA.10M
- VERPLAATSEN OF LATEN STAAN (N.T.B.)

LAAGSPANNING GEM. GRONINGEN

DATA KPN

LAAGSPANNING GEM. GRONINGEN

WATER, WATERBEDRIJF GRONINGEN

DATA ZIGGO

LAAGSPANNING ENEXIS

GAS HOGEDRUK ENEXIS

N

KABELS EN LEIDINGEN

575

2550

(KATHODISCHE BESCHERMKAST)
- VERWIJDERD

TEEN TALUD VOLGT DEZE LIJN

N370 RING NOORD / PLATAANLAAN

N370 RING NOORD / PLATAANLAAN

AFRIT 10

VIRULYSTRAAT

INMETING 18-11-2021

FIETSPAD

2583

N370 RING NOORD / PLATAANLAAN

N370 RING NOORD / PLATAANLAAN

VIRULYSTRAAT

FIETSPAD

AFRASTERING (BESTAAND)

FIETSBRUG

X 233202143
Y 584191201

3500
61081

STOOTVLOER
- GEINTEGREERD IN FIETSPAD

FIETSPAD BETON

LICHTMAST LPH=CA.4M
- VERPLAATSEN
- NIEUWE LOCATIE N.T.B.

X 233202310
Y 584190625

X 233203894
Y 584185160

X 233216234
Y 584142549

X 233217817
Y 584137085

X 233204945
Y 584181526

5
6

4

3
2

1

SPOORVIADUCT

+6.483
BK BRUGDEK

+6.222

+6.222

2610

INGEMETEN RAND SPOORVIADUCT

55741

CA. +0.45
BK ASFALT

CA. +0.45
BK ASFALT

HWA BRUG
- LIJNGOTEN AAN WEERSZIJDEN

BESTAANDE DUIKER BETON
- ∅1000
- bob 1.20-NAP;
- BOK HOOGTE CA. 2.00-NAP
- UITSTROOMBAK;
- INSPECTIEPUT 1X1M

TALUDHELLING
- ONDER DE BRUG 1:1,5;
- NAAST HET FIETSPAD 1:2;
- VIA TALUDKEGEL VERLOPEND

MANTELBUIZEN IN DE BRUG
- ONDER STOOTPLAAT
  NAAR BERM GELEIDEN

X 233215182
Y 584146184

X 233217985
Y 584136508

INMETING 10-06-2022

V:\4_projecten\DBG.07_fietsbrug_Groningen\2_tekeningen\3_DO\ACAD\DBG.07.DO_situatie-v07.dwg

SCHAAL 1:200
SITUATIE

PROJECT

OPDRACHTGEVER

ONDERDEEL

TEKENINGNUMMER DATUM

EENHEIDSCHAAL

STATUS

FORMAAT

VERSIE

GETEKEND

Oude Delft 39  2611 BB Delft   015 750 25 75     info@ipvdelft.nl

DBG.07 FIETSVERBINDING EIKENLAAN-WALFRIDUSBRUG

AANNEMERSCOMBINATIE DE BOER & DE GROOT

FIETSBRUG - SITUATIE

DBG.07.DO.TEK.001 19.10.2022 DEFINITIEF

1:200 MM A2 (594x420)TBE

3.1

TOELICHTING
- OP DEZE TEKENING IS HET AUTEURSRECHT VAN TOEPASSING: COPYRIGHT
  IPV DELFT
- DEZE TEKENING KAN NIET WORDEN GEBRUIKT ALS PRODUCTIETEKENING
- PRODUCTIETEKENINGEN DIENEN VOOR UITVOERING TER CONTROLE TE
  WORDEN VOORGELEGD AAN IPV DELFT

- ALLE MATEN IN MILLIMETERS, TENZIJ ANDERS VERMELD
- PEILMATEN IN METERS T.O.V. N.A.P.
- GRADEN IN HET 360 GRADEN STELSEL
- COORDINATEN IN MILLIMETERS IN HET RD-STELSEL

CIVIELE WERKEN B.V.  &  SCHAGEN INFRA BV

0 2 4 6 8m

DBG.07_Presentatie-fietsbrug-Groningen_v02 ipv Delft creatieve ingenieurs 24 van 43 © 19 november 2024



BOVENAANZICHT LANDHOOFD
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE A-A
SCHAAL 1 : 50

DOORSNEDE B-B
SCHAAL 1 : 50

DETAIL 1 GRONDKERENDE PLAAT
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE D-D
SCHAAL 1 : 20

DOORSNEDE C-C
SCHAAL 1 : 50

A

A

B

B

DETAIL 1DETAIL 1

D D

C

C

MM
EENHEID

FIETSBRUG - DETAILS LANDHOOFD

DBG.07 FIETSVERBINDING EIKENLAAN-WALFRIDUSBRUG

TEKENINGNUMMER

ipv Delft  creatieve ingenieurs

OPDRACHTGEVER

1:50/1:20

Oude Delft 39      2611 BB  Delft       015 750 25 75      info@ipvdelft.nl

DBG.07.DO.TEK.120
SCHAAL

ONDERDEEL

19-10-2022

PROJECT

DEFINITIEF

A1

DATUM

FORMAAT

STATUS

- OP DEZE TEKENING IS HET AUTEURSRECHT VAN TOEPASSING: 
  COPYRIGHT  IPV DELFT
- DEZE TEKENING KAN NIET WORDEN GEBRUIKT ALS PRODUCTIETEKENING
- PRODUCTIETEKENINGEN DIENEN VOOR UITVOERING TER CONTROLE TE
  WORDEN VOORGELEGD AAN IPV DELFT
 
- ALLE MATEN IN MILLIMETERS, TENZIJ ANDERS VERMELD
- PEILMATEN IN METERS T.O.V. N.A.P.
- GRADEN IN HET 360 GRADEN STELSEL
- COORDINATEN IN MILLIMETERS IN HET RD-STELSEL

TOELICHTING

AANNEMERSCOMBINATIE DE BOER & DE GROOT 
CIVIELE WERKEN B.V.  &  SCHAGEN INFRA BV

VERSIE

3.1
GETEKEND

TBE / JBO

5 6

65

0.00
NAP

640 450

1090

69
3

150

300
157

4

454

830 1870

2700

15
00

500

150

+4.022
O.K. LANDHOOFD

12
50

2480

728

-0.126
O.K. SLOOF

35
0

24
29

35
00

41
00

47
3827

00

60
00

130 500

50
0

H.
O.
H.

OPLEGGING
- 2x GLIJOPLEGGINGEN OP OPSTORTEN

TREKKOPPELING
- NTD IN UO

50

2081

LIJNGOOT
- TYPE N.T.B.

6
670

70

STOOTPLAAT
- T=250, BOVENKANT OP HOOGTE BRUGEINDE
- GEÏNTEGREERD IN FIETSPAD
- IHWG, OP OPLEGSTROOK LANDHOOFD
- GESCHEIDEN STORTEN MIDDELS BV. FOLIE
- SPARING T.B.V. DOORVOER MANTELBUIZEN; N.T.B. IN UO
  VOORZIEN VAN STAALPLAAT TER VERSTERKING
- UITEINDE OP GRONDVERBETERING

STAALPROFIEL T=20
- VOLGT CONTOUR BRUGDEK
- INSTORTEN EN VERANKEREN IN FRONTWAND

25
7

TALUDBEKLEDING
- ZIE MATERIAALLIJST TEK.110
- STELLEN IN SPECIE
- OPSLUITBANDEN TOEPASSEN

1500

1400

BETON, GEWAPEND, IHWG

BETON, GEWAPEND, PREFAB

BETON NATTE KNOOP / ONDERSABELING / GAINS

STAAL

LEGENDA

KOPPELING STAANDER / SLOOF 
- VOETPLAAT T=40MM (S355J2+N + Z25) 
- ANKERPLAAT VOORZIEN VAN KLUFT 
- 19 ANKERS M36 10.9, LVERANKERD = 1250MM 
  VOORZIEN VAN ANKERPLAAT 
- VOETPLAAT VOORZIEN VAN RUIME 
  GATEN T.B.V. STELLEN. 
- STELMOGELIJKHEDEN IN UO TE DETAILEREN 
- RUIME GATEN NA DEFINITIEVE PLAATSING 
  VULLEN MET HILTI HIT-HY 200 OF HIT-RE500 V3 
- RUIME GATEN AFDEKKEN MET 
  PLAAT/VULRING MET PASGAT. PLAAT/VULRING 
  NA DEFINITIEF STELLEN RONDOM VASTLASSEN 
  AAN VOETPLAAT (AANDACHTSPUNT HERSTELLEN 
  CONSERVERING) 
- ANKERS VASTZETEN MET BORGMOER EN DOP. 
- ONDERGIETEN/OPSTORTEN TOT ONDERZIJDE 
  VOETPLAAT MET KRIMPARME MORTEL (K70) 
- BETONOPPERVLAK OPRUWEN T.B.V. OPSTORT 
  (STORTVLAK N.T.D. IN UO) 
 
AANBEVELING MOGELIJKE OPTIMALISATIE 
ANKERS ONDERZOEKEN UO: 
- TOEPASSEN SCHROEFKOPPELINGEN T.P.V. 
  STORTVLAK (KLEINERE KANS OP 
  BESCHADIGEN UITSTEKENDE ANKERS)
- TOEPASSEN VOORGESPANNEN ANKERS

GRONDKERENDE PLAAT
- KUNSTSTOF (HDPE) T=20
- ZIE DETAIL

0.00
NAP

+5.000
O.K. VLEUGELWAND (N.T.B.)

319 3500300 300 319

4738

0.00
NAP

2000

STALEN PROFIEL T=20
- VOLGT CONTOUR BRUGDEK
- VOORZIEN VAN DOORVOERGATEN MANTELBUIZEN

LIJNGOOT
- TYPE N.T.B.
- OPLEGGEN/BEVESTIGEN AAN VLEUGELWAND N.T.B.

GRONDKERENDE PLAAT
- ZIE DETAIL 1

VLEUGELWAND

2000

3750

STOOTPLAAT BETON, IHWG
- GEÏNTEGREERD IN FIETSPAD
- KOPPELEN MIDDELS DOKEN H.O.H. 500
- HAAKS OP LANGSAS BEEINDIGEN;
- AANSLUITING OP FIETSPAD N.T.B.
- AFMETING N.T.D. IN U.O.

AANSLAGNOKKEN (NIET GETEKEND)
- T.B.V. OPVANGEN AANRIJDBELASTING;
- FLANKEN LANDHOOFD VOORZIEN VAN 
  AANSLAGNOKKEN N.T.B.

60

6000

875

51
0

52
0

19
9

630

16
4

15
7

24
29

2579

3033

4342

4738

GRONDKERENDE PLAAT
- KUNSTSTOF (HDPE) T=20
- MIDDELS ANKERS (N.T.B.) TEGEN
  ZIJKANT LANDHOOFD BEVESTIGEN VLEUGELWAND

41
48

7353

OPSTORT BETON
- 450X450, H=CA.200

OPLEGBLOK STAALGEWAPEND RUBBER 
- 300X300, H=CA.150
- UITVOEREN ALS GLIJOPLEGGING (X EN Y RICHTING)
- TREKKOPPELING NTD IN UO

TREKKOPPELING
- NTD IN UO

67

RUBBER VOEGPROFIEL
- KLEMMEN OF VERLIJMEN N.T.B.
- TYPE N.T.B.
- T.P.V. SCHAMPRAND OMHOOG LATEN LOPENMANTELBUIS90 (3X)

- VOORZIEN VAN TREKKOORD
- UITEINDE TOT BUITEN FIETSPAD
  LEIDEN EN AFDOPPEN

DOKEN STOOTPLAAT
- B500B, L=500MM, H.O.H. 500MM
- 320MM OPNEMEN IN FRONTWAND
- BOVENSTE 225MM OMWIKKELEN MET DENSOBAND

- BLINDE BUIS 60 OVER DOOK PLAATSEN VÓÓR STORTEN

12
48

100

TREKKOPPELING
- NTD IN UO

OPSTORT
- UITVOEREN NA PLAATSEN 
  + STELLEN STAANDER;
- BETONMORTEL K70

VOETPLAAT T=40
- VOLGT VORM LANDHOOFD
- UITVOEREN IN Z-KWALITEIT 
  Z25 (S355J2+N + Z25)

VOETPLAAT EN ANKERS
- COATEN IN KLEUR NCS S 1500-N
- UITVOEREN IN Z-KWALITEIT
  Z25 (S355J2+N + Z25)

1437

1920
2180

820

72.8°

17
11

17
11

25
79

GRONDKERENDE PLAAT
- ZIE DETAIL 1

TALUD 1:1,5

STOOTPLAAT
- ZIE DOORSNEDE D-D

105

15
00

TOELICHTING LANDHOOFD
De verankering van de volgende onderdelen wordt nader gedetailleerd in het
UO:
• Verankering staander
• Verankering en detaillering trekkoppeling
• Verankering palen

POSTIE MANTELBUIZEN N.T.B. IN U.O. 
I.R.T. WAPENING DEK

ONDERPLAAT EERSTE VELD 
UITVOEREN IN Z-KWALITEIT 
Z25 (S355J2+N + Z25)

BUISPALEN LANDHOOFD IN HET WERK 
(INDIEN NODIG) OPLENGEN MIDDELS 
AANGELASTE BUIS NA INSTALLATIE
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realisatie

De brug wordt momenteel gerealiseerd. De 

brugconstructie is inmiddels ingehesen en er wordt 

nog hard gewerkt aan de afwerking.
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DE SPRONG   fietsverbinding Eikenlaan-Walfridusbrug  voor de gemeente Groningenaanbiedingsontwerp 9

E. PLAATSEN LEUNINGEN EN AFWERKING

D. PLAATSEN SAMENGESTELD HOOFDVELD (STAAL-BETON DEK)
   OP TIJDELIJKE ONDERSTEUNINGEN
   MONTEREN DMV BOUTVERBDINGING AAN NEVENVELDEN

C. PLAATSEN SAMENGESTELD
   NEVENVELD (STAAL-BETON DEK) OP:
   1. LANDHOOFD
   2. STEUNPUNT SPRINGWERK
   3. TIJDELIJK ONDERSTEUNING1. 2. 3.

A. REALISEREN
   FUNDERINGSCONSTRUCTIE
   - N370 OPEN VOOR VERKEER

B. PLAATSEN STEUNPUNT
   SPRINGWERK

bouwwijze slim opdelen

gefaseerde uitvoering

In de tenderfase is al nagedacht over de opbouw van 

het dek op locatie. Er zijn wegafsluiting, én treinvrije 

periode nodig voor de realisatie van de brug.

Hiernaast het oorspronkelijke plan. In de uitvoering is 

echter gekozen om met minder stappen te bouwen.

De poten zijn vooraf geinstalleerd, de staalconstructie 

is als één geheel ingehesen en de betonplaten zijn 

naderhand geinstalleerd.
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puntjes op de ï

Elk ontwerp heeft baat bij een goede en zorgvuldige 

uitvoering. De details maken het ontwerp af, en geven 

het eindproduct zijn kwaliteit.

We zijn graag nauw betrokken bij de uitvoering om de 

kwaliteit te bewaken en mee te denken waar dat kan.
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Voor:

Door:

 © 19 november 2024

ipv Delft creatieve ingenieurs ipv Delft

Oude Delft 39 

2611 BB Delft 

015 750 25 75

info@ipvdelft.nl

www.ipvdelft.nl


